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mCes chronometrees sur les pistes de
Montlhéry qui seront jugées, ainsi que les
consommations mesurées par nos soins a
wide et en charge, sur route et sur auto-
route. Les limitations de vitesse en usage a
F'epogque ou ces essais ont été effectuss,
ont ete scrupuleusement respectées, afin de
nous fournir des repéres rigoureux. Elles
correspondent 2 des moyennes commercia-
les de l'ordre de 65 km/h sur route et de
100 km/h sur autoroute.

En ce gui concerne les performances, nous
@wons accordé une importance prioritaire a
%2 merwosite et nous avons signalé les voitu-
r=s plus rapides que nerveuses, a vide et en
charge. ainsi que celles dont la nervosité
apparai plus évidente en charge qu’a vide.
e sont I2 des données strictement compa-
satwes, situant les voitures essayées les
Wme=s par rapport aux autres, et sans valeur
@solue. Nous avons procédé de la méme
mamiere pour la consommation, en signalant
‘== wvoitures comparativement plus sobres
sur autoroute que sur route, a vide ou en
charge, et aussi consommant relativement
moins en charge qu’a vide, toujours les unes
par rapport aux autres.

B CITROEN DS 23 (a carburateur:; boite
cing vitesses). Pour une charge utile de
500 kg, les essais en charge ont été effectués
awec 375 kg a bord, plus deux personnes sur
piste et le conducteur seul a bord pour les
2ss3is de consommation. La vitesse maxi a
wide, de 165,5 km/h, est de loin la plus éle-

o(m. h.
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nervosite est egalement convaincante, mais
les reprises — en 4° — laissent apparaitre

en charge un certain fléchissement : +3 s 1/5
aux 1000 metres. Coté consommation, la
23 est généralement la plus gourmande, ce
qui est normal étant donné ses performances
¢levées. Toutefois, I'usage de la 5 sur auto-
route et en charge permet a la DS de se
montrer plus sobre que d’autres voitures
menées plus prés de leurs limites.

B CITROEN GS 1220. Pour une charge utile
de 300 kg, les essais en charge ont été effec-
tués avec 225 kg a bord. La GS posséde une
carrosserie bien adaptée & sa cylindrée.
Elle est sans doute plus rapide que ner-
veuse, mais elle s'arrache néanmoins de
facon satisfaisante et supporte mieux la
charge qu’on pourrait le croire. Elle perd 2 s
aux 1000 meétres en reprise, 2 s 2/5 aux
1000 metres départ arrété et 2,8 km/h en
vitesse de pointe, mais sa position compara-
tive est néanmoins meilleure en charge qu'a

vide, par rapport & ses rivales. La GS 1220

est la plus sobre des voitures « a essence »
essayeées, surtout a vide et sur route. En
charge, la R12 et la Simca 1301 exigent
moins de carburant qu’elle.

B PEUGEOT 504 FAMILIALE (boite automa-
- tique). Pour une charge utile de 500 kg, les

essais en charge ont été effectués avec
375 kg a bord. Il est certain que la présence
de la boite automatique exerce une facheuse
influence sur les performances et la consom-
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A VIDE

EN CHARGE

VOITURES Autoroute

120 km/h

851220

+ sobre
sur autor.

+ sobre
sur autor.

Autoroute
120 km/h

4+ sobre
en charge

gistres en vilesse ef en nen
faisants. La 504 se classe gu
les voitures plus rapides gu
qui n'est pas une qualita. L
vées en charge sont trées he
port aux performances a wi
ment de la poupe nous »
vitesse de pointe supéricur=
entendu, la boite automs
essais de reprises inutiles.

autres voitures essayees Iz
trée comparativement un pe
vide qu'en charage, et c'est =
a obtenu sa meilleure prest=
des résultats en matiere o=
place la 504 juste devant Iz

B TOYOTA MARK Il Pour :
de 350 kg, les essais en chan

" tués avec 265 kg a bord. C= |

un bon couple qui lui perme
porter la charge en matier=
surtout de reprise - seulem
aux 1 000 metres. En revanct
vitesse de pointe en charos
4,1 km/h, sans doute pour
chanagement d’assietie En ¢
les consommations notees =
essais, la Toyota s’avere sen
tions dans lesquelles les m=s
tuées. Lancée a vide sur auto
iaponaise est irés sobr=. 2lor
laisse apparaitre une certzir
de la situation, qui se precs
que la vitesse augmente. Les
pés placent la Toyota en mi

® VOLVO 145, 82 CV. Pour
de 400 kg, les essais en che
avec 300 kg a bord. Le mod=k
d’'un 4 cylindres, plus sobre o
164. Par rapport a la mass= o
les performances n'appelient
La nervosité est plus conws
vitesse, avec un léger fech
en charge, accompagne en

renforcement comparztif g=
I'on examine les consommas
demande a étre lancés - com
ses rivales, elle est plus =0
autoroute qu’'a 90 sur rous
charge. Elle obtient 12 som =
ment en cinquiéme posEe
consommations en foui=s o
placent plutét parmi les vorurs

B FORD TAUNUS 1300 L =
utile de 350 kg, les essais =0
effectués avec 265 kg 2 bors |
rassemble une carrosser= = &
ler imposante et un mof=ur =
drée, que l'on cherche or=su
sous le capot. On ne ==tumm
de la modestie relztive c=s
surtout en ce qui conc=mme
pointe. Cela étant dit. = cham
tée de maniére presous =um
chute des résultats ne o=us
moyenne : 1 s 1/5 zux § 00D
arrété et 2,8 km/h. Cae= cns
essais a vide laissent =nnas
stabilité. En charge. = e
portée, mais lorsqudl f=ul s=n
autoroute, le petit o= o
devient gourmand

N SIMCA 1301. Pouwr wune
0. K&, :




e, surtout a 120 km/h sur
autoroute ou seule la 204 diesel s’avere
moins gourmande. Surtout par rapport a son
volume habitable et 4 son prix, la Simca 1301
se comporie de fagon trés honorable.

B PEUGEOT 204 DIESEL. Pour une charge
utile de 300 kg, les essais en charge ont été
effectués avec 225 kg a bord. Surtout a vide,
les performances ne sont évidemment pas
exceptionnelles, mais la voiture est vraiment
sans prétentions. En nervosité a vide, la

qualites routieres

B Les dix voitures ont été successivement
essayées sur un circuit de petites routes
sinueuses et étroites, d’abord en charge,
puis A vide, avec deux personnes a bord.
Comme il se doit pour des véhicules « tous
usages », ces essais ont eu lieu sous la
pluie et sur des chaussées glissantes, par-
tiellement recouvertes de terre. De la sorte,
toutes les caractéristiques des voitures ont
pu étre mises en évidence, tenue de route,
freinage, suspension, adhérence a vide et
en charge. Nous avons choisi comme base
de classement les moyennes réalisées en
charge ; nous indiquons aussi les moyennes
a vide, ainsi que les fluctuations compara-
tives de classement et les pourcentages de
baisse de moyenne routiére en charge.

® CITROEN DS 23: Elle est relativement
bruyante sur les intermédiaires, mais, en
depit de sa masse, elle se montre d’une
etonnante maniabilité. La suspension hydro-
pneumatique supporte particulierement bien
'2 charge, sans la moindre tendance au
roulis et sans fléchissement du train arriére.
Les freins sont trés puissants et endurants
en charge. La direction assistée est douce
et précise. La DS 23 a réalisé la meilleure
moyenne en charge et elle est seconde a
vide, avec le plus faible pourcentage de
Daisse de moyenne en charge, parmi les
woitures a essence.

B CITROEN GS 1220 : Grace a ses qualités
routieres supérieures a la moyenne et a sa
maniabilité, la GS tire extrémement bien
son epingle du jeu. Sa tenue de route n’est
absolument pas affectée par la charge, non
plus gue sa suspension, son freinage et sa

VITESSE MOYENNE
SUR CIRCUIT ROUTIER .

20 sur autoroute. Une véritable petite
championne de I'économie !

B RENAULT R 12. Pour une charge utile de
300 kg, les essais en charge ont été effec-
tués avec 225 kg a bord. Si I'on examine
les performances, les valeurs relevées ne
se traduisent pas par une fougue exception-
nelle, surtout en ce qui concerne la vitesse
de pointe, inférieure de 5 km/h par rapport
a certaines de ses rivales directes. En
charge, la nervosité et la souplesse demeu-
rent comparativement du méme ordre, mais
la vitesse de pointe diminue encore de

direction. Seconde en charge et devangant
ainsi plusieurs voitures plus puissantes, la
GS parvient a effectuer le meilleur tour de
circuit a vide, en battant nettement la DS 23.

® PEUGEOT 504: Méme sur un circuit
sinueux, la boite automatique n’est pas désa-
gréable si I'on bloque la troisieme. En
charge, elle roule en virage et devient peu
contrélable au volant si la charge est concen-
tree en arriere de la banquette postérieure
de la familiale. Les freins sont un peu justes
et les distances d’'arrét augmentent facile-
ment. Quoi qu'il en soit, le moteur est agréa-
blement puissant. A vide, les freins sont
satisfaisants, mais elle demeure relativement
lourde a conduire, avec quelques glissades
de l'avant. Le pourcentage de baisse de
moyenne en charge est important.

B TOYOTA MARK Il : L’excellent couple du
moteur lui donne de trés bonnes reprises
en charge. Elle se classe ainsi troisieme, en
dépit de quelques pertes d’adhérence et
d'une certaine tendance a louvoyer. Les
freins doivent étre surveillés avec attention,
car leur efficacité diminue assez rapidement.
A vide, la puissance parle, mais les freins
demeurent un peu faibles, avec une suspen-
sion arriére trés raide. La Toyota est malgré
tout efficace, comme en témoigne un faible
pourcentage de baisse de moyenne en
charge.

-® VOLVO 145: En charge, la voiture sué-
doise a effectué sur notre circuit la méme

- moyenne que la familiale 504 Peugeot. Sa

suspension roule parfois désagréablement
en virage et les freins baissent de puissance
_avec une rapidité préoccupante. A vide, elle
devient maniable pour sa taille. La boite est
agréable a manier, bien que la 4 manque
de puissance, comme en témoigne son flé-
chissement par rapport a la 504, lorsque la
charge ne joue plus son réle régulateur.

B FORD TAUNUS 1300 : Il est certain qu'en
charge, la quatriéme est peu utilisable sur
un itinéraire sinueux. Toutefois, la suspen-
sion supporte assez bien la charge et les
freins demeurent efficaces, avec une direc-
tion précise. A vide, la Taunus est agréable
a conduire. Notons quand méme un pour-
centage de baisse de moyenne en charge
assez important.

1301 :

boite auiomatique n'est e
faite pour arranger les che
d'une cylindrée de deux litre
est extrémement discuiable &
la charge est assez mal sug
est regrettable de la pam ¢
situation est un peu plus =
concerne la vitesse de po
mation a vide est ass=z &
que, litre pour litre, Iz GS =
mais les exigences du maoss
considérablement en charo
autoroute ou elle s’avére Iz p

Pour effectuer nos essais &
avons utilisé des réservoirs :
ou a carburant, fabrigues g
Nauta, 11, rue du Géneral-
Wattrelos. Cette firme fabric
voirs de toutes contenances -
usé du modeéle 90 litres —
parait incontestable en camps
longues randonnées sans

charge. La suspension est cor
freins sont d’'une bonne efficz
direction assez précise. Les
suspension deviennent moins
vide, mais la voiture dems
conduire, avec un agréable
1300. Notons quand méme w
de baisse de moyenne en
important.

B PEUGEOT 204 DIESEL - L°
lations de la confrontation. Co
performances modestes de ce
sel, son comportement routier
étonnant. La suspension et k&
portent particuliéerement bien
la direction fait preuve d
remarquable sur tous les type
vide, la suspension demeure

toutes les réactions du vehics
faisantes, a I'exception de ¥
vraiment défaillante. Malheuss
performances a vide sont maw
mantes, mais avec le plus f2oi
de baisse de moyenne enregs

B RENAULT 12: Ses réactic
sont plui6t saines. Les freins



L= plate-forme est longue et large, la lar- \IOI.\IO

Le compartiment jouit d’'une aussi bonne finition que l'en-

le=nte. mais la hauteur du hayon faible. semble du véhicule. Une longue plate-forme avec une large issue.

'8 Par rapport a la taille de la voiture, la FORD -TAUNUS 1300 L Au niveau du plancher, la largeur

4= chargement et )'accessibilité sont bonnes. de lissue est remarquable et la longueur de plate-forme satisfaisante.

: g

e

FMIK Il Bien que la largeur intérieure ne ;
b= I'accessibilité arriére est bonne... les dimensions de la plate-forme et I'accessibilité sont acceptables.

GHROEN GS 1220 Sur cette carrosserie de format modéreé,




P Dans quelles conditions aménage-t-on la
f=t=forme de chargement? Quelles sont
== cotes ? Quelles sont les dimensions de
& cimguieme porte ? A ces questions, ainsi
2 guelques autres, ce chapitre répond
jw=c precision, en pensant méme aux amou-
mwx de lauto-camping pour lesquels le
==k =st vraiment loutil révé.

E CITROEN DS 23: La banquette AR abat-
k= on dispose d'une longueur de 178 cm
t2= de 35 cm si I'on rabat & I'hori-
fos=l= Iz banquette AR en renongant a
jros=ger le dossier des siéges AV. De tous
E= breaks examinés, c'est de loin celui
po oFre la plus grande longueur disponible.
E= r=vanche, la largeur minimale n’est que
f= 27 cm au plancher, les flancs comportant
= coffrage abritant les roues et se prolon-
pEamt jusqu'a l'arriere. Au niveau des por-
fer=s AR, la largeur atteint 145 cm, permet-
B de loger de chaque coOté une assez
Eem=== valise. Sous la banquette, de la place
un grand sac de marin. A ['arriére, deux
B=c=< pour enfants, disposées en chicane
& ossimulées sous trappes. En Otant les
wssins, on dispose de deux petits coffres
f= 85 x 75 cm a fond oblique d'une pro-
Fendeur de 8 a 17 cm.
~=yon - ouverture compensée blocage en
poston maxi. Impossibilité de laisser ou-
== en cas de pluie. Ouverture largeur
200 om sur hauteur 92 cm (hauteur de I'habi-
f=cl= - 100 cm). Possibilité d'ouvrir et de
fermer de lintérieur. '
=alztion : sol en tdle nervurée, feuille de
pl=stigue collée directement sur le pavillon.
Une lampe a I'AR, une sur chaque mon-
k= entre les portiéres, commandées par
Ie=s poriiéres AV.
galerie solidement nervurée sur
Dossibilité d'utiliser comme fourre-
'arrét la longue corniére qui sépare
sllon des flancs de la voiture. Une
- il n'est pas prévu de blocage
ou= la banquette AR est rabattue vers
sans étre placée a 'horizontale.
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Plate-forme installée en 20 s.

Pour rabattre la banquette AR, une poi-
gnée latérale permet de la relever ; ensuite,
il faut décrocher deux attaches situées a
chaque angle supérieur du dossier pour
I'amener en position horizontale. Malheu-
reusement, ces deux crochets doivent étre
ouverts simultanément, ce qui présente quel-
ques difficultés. Le sieége AR, protégé d'une
toile, se place a I'horizontale, ce qui donne
une grande longueur disponible. Le conduc-
teur et son passager sont peu protégés en
cas de glissement du chargement au cours
d'un freinage brutal. v ’

Temps de mise en position normale : 5 s.

La surface dégagée est importante mais
présente des aspérités.

Le hayon s’ouvre en deux parties, une
partie basse prolongeant la surface de
charge de 32,5 cm et une partie haute qui,
une fois ouverte, est dangereuse a hauteur
du front, bien que le hayon bas ouvert
empéche de s'approcher de trop prés. Ce
break posséde en série une galerie de toit
de dimensions moyennes mais robuste
(valises n°s 2, 3, 4 et 4, soit un volume de
253 dm3).

Hauteur du sol au plancher : 49 cm.

B CITROEN GS 1220 : Banquette AR rabat-
tue, la longueur disponible n'est que de -
153 cm. Une possibilité pour transformer
cet espace en lit : supprimer le siege AR
(deux écrous formant axes). En avangant
ensuite a fond les fauteuils AV, on gagne
40 cm. Reste alors a combler le vide ainsi
créé en disposant des bagages souples du
genre sac marin. Largeur maxi : 120 cm.

Le modéle Club est livré contre supple-
ment avec une planchette plastifiée destinée
4 dissimuler le contenu du coffre. Cet agen-
cement est amovible mais les randonneurs
disposeront dessus leurs valises.

Hayon : ouverture de 90 cm de large sur
86 cm. Hayon incliné (entre la serrure et la
verticale abaissée depuis les charniéres,
40 cm). Ouverture compensée. Ouvert, a
l‘arrét, la gouttiere offre une bonne protec-

DIMENSIONS PRINCIPALES

s PLATE-FORME HAYON Hutear dushayin
ouvert
Longueur Largeur mini. Hauteur Largeur
CITROEN DS 23 213 97(7°) 92 (1) 100(8) |
0@ | 1030
1oofss - 7ala g 11603
@) | owan | uesd |
gz o g0 | 12s(ls) o 180 S
180 100(5°) 7669 | 120020 |
| simca 1301 o0 | s | g0 | d00is) -
| mEmawitiz - ssp00 | 77680 | mee) |
| CITROEN GS 1220 | 107(3) 86(2) | 80(109 | 1
PEUGEOT204D | 14 @ | s3@) | 1s@) | 197

Mous avons pris comme base d’appréciation la longueur de la plate-forme de chargement
gui wa des 213 métres de la DS 23 au 1.4 métre de Ses

la 204. Les autres cotes sont données
e o by s =

tion contre la pluie. On peut fer
-térieur mais non ouvrir.

Isolation : moguette au sol.
bourrés, vinyl et matelas d'air so

La banquette AR étant en p«
male, les dossiers des siéges |
constituer des couchettes confor
un peu courtes.

Plate-forme installée en 20 s.

Temps pour dégager la planch
tode (supplément concessionnai
La position du siége AR en &
un plancher plat. Pour le lib&
noeuvre deux verrous situés 2
met et |'on risque de se coinces
La planchette de custode peut st
verticale. Elle se démonte a I'ai
rou situé sur sa face inférieurs
remise en position de la banguet
Pour la remise en position nc
banquette AR, il faut également
les verrous, ce qui est peu prat
de remise de la planchette de et
Une fois ouvert, le hayon AR
aucun risque pour la téte de I'
Hauteur du sol au plancher -

8 PEUGEOT 204 : Bangustic 2b
gueur utilisable ne dépasse p
Quelques bricolages peuvent pe
grande rigueur, de s’allonger &
mal. En laissant en place le dos:
en déboulonnant le siége (deu
chaque cété fixent les charnies
cher), on obtient un gain de 17 ¢
de 40 cm en poussant a fond
siéges AV.

Les blocs de section carree
sur chaque flanc les suspenss
a 90 cm la largeur disponib!
“alors qu’elle atteint ailleurs 11
lage peut inciter a installer &
de rangement qui seront ©
suppression de la banguet
sance a un volume appreciad
bagages souples, ou semi-rigice
sions convenables.

Hayon : largeur de l'ouwes
sur 83 cm de haut. Legerems=
hayon accuse entre la semure &
abaissée depuis les charmisss
rence de 35 cm. Le hayon peut s
vert a |'arrét par temps de pluE
offrant une assez bonne prie

A noter : on mangue o=RE
prise pour manipuler Iz Danms
la 204, un levier la decale W=
facilite la manosuvre.

I

i W

Plate-forme installée en 5 =

Processus :

1° Actionner le levier sims
gauche du siége AR pour = =&
tion verticale ;

2° Déverrouiller le Sosser
d'une petite poignes SSE==w =
centre pour pouwe & e

ment. I| est mEr=sSSETE T
5 P ——



Pour que la vogue du break se précise, il faudra non seulement
que son prix baisse mais encore que son esthétique fasse des
progres. Pour l'instant, certains profils sentent encore la berline

CITROEN DS 23 —

« bricolée ». On appréciera également sur c
chissement — mesuré par nos soins — @
trois-quarts de charge ; certaines variations

Pour remettre en position « tourisme »,
il faut compter 7 s. Ces manceuvres ne sont
pas facilitées par les dossiers des siéges
AV. Le plancher déployé est parfaitement
horizontal. Le hayon en position ouverte
mest pas dangereux pour les personnes
manipulant la cargaison.

Dwatre points de fixation de galerie sont
@rSwus sur le toit (romaines).

Sewfi=er du sol au plancher : 54 cm.

TROWOTA, - La banguetie AR étant abattue,

rure et la verticale abaissée depuis les
charniéres : 60 cm).

Isolation : plancher en tble nervurée;
flancs revétus de plastique, pavillon habillé
de vinyl perforé laissant un matelas d'air.

Un détail surprenant sur un break de vas-
tes dimensions : la banquette AR étant en
position normale et les siéges AV avancés
a fond, il n'est pas possible d'incliner les
dossiers plus loin qu’une position de fau-
teull « relax », assez confortable d'ailleurs.

Plate-forme instaliée en 4 s.
Cetie mise en position s'obti

le hayon n'est pas ¢
de lutilisateur. Hau
rapport au sol: 51

B VOLVO : La bz
dégage une longueur
dessin trés irrégulier
entre les passages ¢
plus en arriéere awvec
Derriére la roue AR &
pour une grosse ¥=
endroit, une trappe

dans lequel le consir
glace AR et un bidon

ment la piace par =



A noter : aux glaces AR,.petits déflec-
teurs a l'allemande. Plafonniers sur les mon-
tants séparant les portiéres AV-AR. La ban-
quette AR se trouvant en position normale,
les dossiers des siéges AV abattus offrent
des couchettes sans probléme.

Plate-forme installée en 15 s.

Le systéme de décrochage de la ban-
quette AR rabattable (afin de donner accés
a la troisieme petite banquette extréme ar-
ricre) est pratique, grace a deux boutons
situés a son verso.

Temps de remise en poSftiOn normale : 7 s.
Le plancher dégagé présente une concavité

dans- la. moitié .de sa partie -AV. Le hayon

déployé n'est pas dangereux a vide mais en
charge, sa hauteur d'ouverture devient faible
pour une personne d'une taille au-dessus de
Iz moyenne (1,80 m).

Les ressorts compensateurs du dossier
Soet =oparents et risquent de détériorer les
mmErshemdises transportées.

e e sol au plancher : 63 cm.

vert de moquette, plastique sur les flancs et

le pavillon.

Hayon toujours équilibré. Ouverture de.

110 cm de large sur 77. Hayon incliné (entre
serrure et verticale abaissée au sol depuis
les charniéres 55 cm).

La banquette AR étant en position nor-

male, il est possible de rabattre les dos-
siers AV en couchette. L'ensemble assez
court oblige a glisser les pieds sous le
fourre-tout du tableau de bord.

Plate-forme installée en 23 s.

Un petit levier situé dans son dossier

déverrouille le dossier AR. La remise en
position normale est facile, mais les siéges
AV reculés a fond coincent la banquette AR.

La surface du plancher est plate. La roue
de secours est située sur le coté droit a

I'AR et son accés nécessite la décharge

d'une partie de la charge. Nous avons par-
ticulierement apprécié le dégagement en

hauteur du hayon AR qui, méme ouvert, n'est

pas dangereux pour la téte de ['utilisateur.
Hauteur du sol au plancher : 59.

cée a AR gaw
DEmTCLeE

La banquette ==
subsiste a Famr
réservé aux bag
notre jeu de wa
de chaque voits

Isolation : mo
sur les flancs, o
habillé de viny!
Habillage exteris

Hayon : ouwer
70 cm. Hayon
verticale abaisse
niéres : 70 cm), =
peut rester ouws
banquette AR ==
siers AV offrans

Plate-forme
Opération e
poignée Sl
Temps de s
Une fois ouw=

gereux a vide ; «
préte atienbom 1

. Elle



Nos photographies et une partie de nos essais
ont eu pour cadre le Domaine de Saint-Augustin.
Ce rendez-vous de chasse Louis XV, situé a
Chateau-sur-Allier (Allier), a été transformé par
ses propriétaires en une passionnante arche de
Noé dont les pensionnaires sont le plus souvent
apprivoisés. Pour chacune de nos voitures, il n'a

pas été tellement difficile de trouver un totem. °

Ainsi, les robustes petits poneys s'imposaient
pour la 204 Diesel, tandis que le bison cadrait
parfaitement avec la 504 et le chameau avec la
sobriété de la Simca. Et comment ne pas asso-
cier la souplesse de la panthére a la GS 1220, la
placidité de I'éléphant a la Volvo 145 et la légé-
reté des daims a la R 12? Quant au petit ours,
il s'accommode de la Taunus, et les sangliers
de la Toyota. Le lion? Il a fallu le tirer par la
queue pour qu'il accepte de quitter la DS 23...

PEUGEOT 504
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I'essuie- gmw ‘
ment le bienvenu s ~
ut= en hiver. Le vide-poches de Laoleau ne ferme pas a clé.

ahars

Emmno

= console centrale avec cendrier. Une tablette vide-poches
P =wzl de ce cendrier et deux vide-poches trés agréables dans

i portieres avant. Les sieges sont confortables, enveloppants

{=c zppuie-téte intégrés. Le hayon est totalement compensé
= ouvre facilement d'une seule main, avec un plafonnier

ceux dge la Db

de maniére discutab

des deux mains pour e refermer.
arriére est commandé automatiquement.

® PEUGEOT 504 : La suspension est généralement confor
et les bruits mécaniques sont trés convenablement filirés [
son ensemble, la présentation générale est soignée. Au t=8
de bord, une montre trés claire et un thermométre d’huile

console centrale pratique avec vide-poches. Coté passz

[m=r= 2 commande automatique. Une galerie de toit incorporée. Suite pag
LES PERFECTIONNEMENTS QUI FONT UNE VOITURE AGREABLE
vovo | 204 | 504 | OPEL | FORD | DS GS |RENAULT| TOYOTA | SIMCA
Diesel automatique Dlese_l Taunus 23 1220 12 2000 1301
automatique Spéciale
| non ,!‘lon"' m‘m"~ non
Esspul_:ifEL:CE non non m‘m 4 Ia::-iglace non non non non non non
n'o‘n" non
CEINTURES oui oui
R ENROULEUR e non o non non non non non non non

COMMANDES |

Ciipbhred . - . - non couple i - non couplé oy
: u
lave-glace lave-glace
LAVE-GLACE volant volant volant volant g d volant volant g d tableau
COUPLES qune aupie
Zwtesses Zvitgss;és,’ 2 Vi
| wlant | volamt |
au tableau au tableau
[LANTERNES-PHARES au au au codes au au au au codes au
COMMANDES tableau volant volant pharles : volant volant volant volant phares volant
au volan

au volant

SIGNAL oui non non oui non non non non oui non
DE DETRESSE
- vert:ca!e ; "k‘stiﬁs'le"
= | a l'amere |plancher int| capot
ga:uche : a I'amere
REGLAGE
B FHARES non oui oui non non cerrec';teur ct,rre«_:teur oui non non
POUR d'assiette | d'assiette

LA CHARGE




Eonforizble mais pluidt bruyant Pas de montre
t partiel sur le modéle essayé. Un vide-poches
fgis ne fermant pas a clé, plus un vide-poches
{ Sieges agréablement galbés mais sans appuie-
ped le lave-glace est un malheureux engin a
L ouverture du hayon est entiérement compense
matigue d’un plafonnier arriére.

pnfortable et relativement silencieux. Dans ce

l=sgue succincte, pas de montre mais un comp-
o Les essuie-glace se commandent malheureu-

Uutc. LT

o

ain, avec un plafonnier arriére

a commande automatique.

® CITROEN GS 1220: La suspension hydropneumatique est tres
confortable en toutes circonstances et I'insonorisation permet de
rouler longtemps sans fatigue. Le tableau de bord est caractéristique,
avec compte-tours, compteur journalier et une petite montre. En
revanche, le cendrier est petit et peu accessible. Les sieges ne sont
pas trés enveloppants mais confortables, avec appuie-téte. Le hayon
s’ouvre d'une seule main mais malaisément. |l n'existe pas de pla-
fonnier a I'’extréme arriére.

lg= de baisse de moyenne routiére en charge
gmsibles. 1l roule en virage et freine « long »
en charge. Pourtant, si I'on considére son
=t son style général, il se présente de maniére
E-wis de la concurrence étrangére. Prix (modéle

5= - 1l est coiiteux, trés bien présenté et bourré
peslgues-uns fort utiles comme I'essuie-glace
jemsable sur tous les breaks. Par rapport a sa
g des performances moyennes mais son moteur
#utot nerveux, cela avec des consommations
& sauf lorsqu’on peut le lancer sur autoroute.
&= diminuent sans trop d’excés en fonction de
| =t baisse de freinage — et il est maniable a
son encombrement. Sa plate-forme de charge-
e troisieme banquette escamotable est orientée
gd=ux enfants. Un engin valable pour ceux qui
gt=nding. Prix (modéle essayé) : 28 000 F.

fest le moins colteux des véhicules essayés et
& mediocre. Cette constatation vaut un compli-
imces sont honnétes, d’abord en ce qui concerne
jpbricté en charge — surtout sur autoroute —
lpport a sa charge utile. Sa présentation est un
lses réactions routiéres sont saines en charge.
pension AR est raide a vide. La glace AR
greable. Prix (modéle essayé) : 15795 F.

[ 1l - Son esthétique plaira a tous les amateurs
@mes. Elle se traduit par une trés grande largeur
| Le moteur 2 litres posséde un excellent couple
f k2 charge utile de 350 kg est faible par rapport
= 1l est nettement plus nerveux et souple que

charge. Par rapport a la cylindrée, la sobriéte

Eressante. Ses qualités routieres subissent peu
B fonction de la charge — 2,7 9%, de baisse de
lem charge. La suspension AR a vide devient
| raison de sa raideur tandis que l'efficacité des
gz rapidement en charge. La direction n’est pas
gision. Les cotes de sa plate-forme de charge-
fzms la bonne moyenne. Un bon veéhicule silen-
jareable 2 demi-charge, surtout si I'on transporte
@ible densité. Prix (modéle essayé) 22 690 F.

$300 L - Encore une importante carrosserie style
gt moteur dont la sobriété ne résiste pas tou-
@ lui faut trainer, surtout lorsque la vitesse aug-
k= wehicule cependant, avec une assez faible
@pport a son encombrement, ce qui n’empéche
f'stre peu endurante. En dépit d’un pourcentage
game en charge sensible, il n’est pas désagréable
i=t=—forme de chargement est la plus large, ainsi
jpuis le prix n’est pas élevé par rapport au volume

utilisable. Intéressant pour le transport des matériaux a faible den-
sité. Prix (modéle essayé) : 15685 F.

HM RENAULT 12 : Un véhicule sans prétentions, qui ne supporte
pas toujours tellement bien ses 300 kg de charge en matiere de
performances, comme en témoigne un pourcentage de baisse de
moyenne en charge de 11,4 %. Ses qualités routieres ne sont pas
mauvaises, avec une direction manquant un peu de précision et
de freins qui faiblissent a grande vitesse. Il consomme peu, surtout
en charge. Son équipement est simple mais il compte parmi les
moins coiteux. Sa plate-forme de chargement est de longueur
moyenne et elle est encombrée par les ancrages de suspension
arriere. Prix (modéle essayé) : 15960 F. :

B PEUGEOT 204 DIESEL : C’est un petit véhicule avec une plate-
forme de dimensions modérées, dotée d’un hayon trés pratique.
Sa sobriété en gas-oil est presque surprenante, autant que son
comportement en charge. Ses qualités routiéres lui permettent
de tenir la dragée haute a bien des modéles plus puissants. Une
réussite et il faut le dire bien haut, ne serait-ce qu'en raison du
fonctionnement bruyant du moteur. Prix (modéle essayé) : 18 880 E.

H CITROEN GS 1220 CLUB: Il est parmi les moins codteux mais
il est vrai qu’il compte également parmi les moins vastes. Sa
longueur de plate-forme ne dépasse pas 153 cm, avec toutefois
une largeur au sol intéressante et un hayon bien concu. Sa charge
utile ne dépasse pas 300 kg mais il est extrémement sobre a vide
ou en charge. Son comportement routier est de premier ordre en
toutes circonstances. Seul le break 23 I'a devancé en charge et
il s’est vengé a vide en réalisant le meilleur temps sur circuit. Sa
suspension hydropneumatique lui assure en charge une sécurité
et un confort difficilement surpassables, méme sur trés mauvais
sols (garde au sol réglable). Prix (modéle essayé) : 16 832 F.

De ce bilan, il se dégage tout d’abord une sensible évolution du
break vers la voiture de tourisme classique. Encore quelques années
dans cette direction et la fusion sera opérée, bénéfique a mon avis
pour tous les automobilistes. Les carrosseries a arriere tronqué —
et a hayon — sont généralement plus aérodynamiques et plus silen-
cieuses dans I'air que les caisses « normales ». Le volume utilisable
est beaucoup plus important et une fabrication en tres grande série
devrait parvenir a abaisser les prix de revient.

Il reste a résoudre le probleme de la suspension, afin que la
tenue de route et le confort soient comparables a vide et en charge,
ce qui est encore rarement le cas. Pour l'instant, seule la suspen-
sion hydropneumatique s’avére pleinement satisfaisante a cet égard,
au point de pallier totalement les inconvénients de la traction
avant a pleine charge : diminution de P'adhérence des roues a la
fois motrices et directrices.

Le freinage a pleine charge doit également étre surveille de
prés mais ces problémes se trouvant résolus, le break est incontes-
tablement un véhicule agréable dont la polyvalence est supérieure
4 celle de n’'importe quelle berline de papa, avec des performances
et des qualités routiéres qui ne lui cédent en rien.
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